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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 

@ Kontrolleinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug 
(57) Kontrolleinrichtung fur ein Kraftfahrzeug zum Kraft- 
fa hrzeugzustands abhangigen Steuern Nutzer betatigter 
Funktionen umfassend ein oder mehrere Sensoreinrich- 
tungen (S1-S4) zum Erfassen einer oder mehrerer Kraft- 
fahrzeug bezogener Zustandsbedingungen, umfassend 
ferner eine durch die Ausgangssignale der Sensoreinrich- 
tungen (S-|_S4) beaufschlagte Steuerlogik (2), an der aus- 
gangsseitig zu von einem Nutzer betatig- und bedienba- 
ren Aktoren (A1-A3) abgehende Steuerleitungen (L1-L3) 
aniiegen und durch die eine Ansteueriing eines Aktors 
(A1-A3} in Abhangigkeit von dem von einer oder von 
mehreren Sensoreinrichtungen (S1-S4) ermittelten Kraft- 
fahrzeug bezogenen Zustandsbedingungen vorgesehen 
ist und die ferner eine Schnittstelle (4) aufweist, an der ein 
Oder mehrere Eingabeeinheiten (3) zum Betatigen der Ak- 
toren (A1-A3) durch einen Nutzer angeschlossen sind, so- 
wie umfassend eine Ausgabeeinheit (5) zum Darsteilen ei- 
ner Kraftfahrzeugzustands abhangigen Betatigbarkeit ei- 
I nes Aktors (A1-A3), 
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Kontroileinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 



Die Erfindung betrifft eine Kontroileinrichtung fur ein Kraftfahrzeug. 

In Kraftfahrzeugen warden in zunehmendem MaB6 mehr von einem Nut- 
5 zer bedien- oder betStigbaren Funktionsmbduleri elngesetzt, Als solche 
Funktionsmodule kommen beispielsweise Klimaanlagen. Femseh- und 
Videoeinrichtungen, Navigationssysteme oder Audiosysteme zum Einsatz. 
Die groBe Zahl der eingesetzten Funktionseinheiten birgt die Gefahr in 
sich, dafi beim Bedienen der einzelnen Funktionseinheiten der Fahrer 

10 ubermaften vom Verkehrsgeschehen abgelenkt ist. Zum Teil ist ejne sol- 
che Funktionsmodulansteuerung durch eine gemeinsame Eingabeeinheit 
in einem Zentralgerat meglich. Ein solches Zentralgerat umfalSt femer eine 
Bildschirmelnheit, beispielsweise ein LCD-Display, auf dem nach Art einer 
MenQfOhrung die unterschledlichen Nutzer betatig- und bedienbaren 

15 Funktionen eines Moduls angewShlt werden konnen. 

Die hohe Informationsdichte, die durch diese zahlreichen Funktionsmo- 
dule mit ihren unterschiedllchen Bedienmenus auf einen Fahrer einwirken, 
machen es erforderlich. dali dem Fahrer ein Hilfsmittel an die Hand gege- 
20 ben wird, mit dem in Abhangigkeit von dem jewailigen Fahrzustand des 
Kraftfahrzeuges, beispielsweise Stillstand, langsame Fahrt oder schnelle 
Fahrt und somit in Abhangigkeit von der als tol6rierbar anzusehenden 
Zeitspanne, in der ein Fahrer seine Aufmerksamkeit vom Verkehrsge- 



schehen abwenden kann, eine Bedienbarkeit der Funktionsmodule bzw. 
von deren Menupunkte mSgllch ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemali durch eine Kontrolleinrichtung fur 
ein Kraftfahrzeug zum Kraftfahrzeugzustands abhSngigen Steuem Nutzer 
betatigter Funktlonen gelost. umfassend (Bin pder mehrere Sensorelnrich- 
tungen zum Erfassen einer oder mehrerer Kraftfahrzeug bezogener Zu- 
standsbedingungen, unnfassend ferner eine durch die Ausgangssignale 
der Sensoreinrichtungen beaufschlagte Steuerlogik, an der ausgangssei- 
tig zu von einem Nutzer betatig- und bedienbaren Aktoren abgehende 
Steuerleitungen aniiegen und durch die eine Ansteuerung eines Aktors in 
Abhangigkeit von dem von einer oder von mehreren Sensoreinrichtungen 
ermittelten Kraftfahrzeug bezogenen Zustandsbedingungen vorgesehen 
ist und die femer eine Schnjttstelle aufweist, an der ein oder mehrere Ein- 
gabeeinheiten zum Betatigen der Aktoren durch einen Nutzer ange- 
schlossen sind, sowie umfassend eine Ausgabeeinheit zum Darstellen 
einer Kraftfahrzeugzustands abhangigen Betatigbarkeit eines Aktors. 

Bei der erfindungsgemalien Kontrolleinrichtung sind Sensoreinrichtungen 
vorgesehen. die unterschiedliche Kraftfahrzeug bezogene Zustandsbe- 
dingungen erfassen. Dies kann neben zahlreichen anderen beispielsweise 
die aktuelle Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges, die Gangwahl oder 
aber auch die im Tank verbieibende Kraftstoffmenge sein. Die Ausgange 
der Sensoreinrichtungen beaufschlagen eine Steuerlogik, von der Steu- 
erleitungen zum Ansteuern der von einem Nutzer betatig- und bedienba- 
ren, im folgenden als Aktoren bezeichneten Funktionsmodule abgehende 
Steuerieitungeh aniiegen. An die Steuerlogik sind Qber eine Schnittstelle 
ein Oder mehrere Eingabeeinheiten angeschlossen, Qber die ein Nutzer 
die jeweiligen Befehle zum entsprechenden Ansteuern der Aktoren einge- 
ben kann. 

Bei der erfindungsgemalien Kontrolleinrichtung ist vorgesehen, daft eine 
tatsachliche Ansteuerung des gewunschten Aktors in Abhangigkeit von 
dem von einer oder mehreren Sensoreinrichtung ermittelten Kaftfahrzeug 
bezogenen Zustandsbedingungen moglich ist. Zum Darstellen der Zu- 
standsbedingung, ob bei eirier bestimmten Zustandsbedingung des 
Kraftfahrzeuges ein Aktor betatigbar ist oder nicht oder ob dieser lediglich 
nicht betatigt werden. soil, umfaRt die Kontrolleinrichtung eine Ausgabe- 



einheit.. Die auf einen Fahrer einwirkende Informationsdichte kann durch 
die erfindungsgemaiSe Kontrolleinrichtung in Abhangigkeit von dem aktu- 
ellen Fahrzustand des Kraftfahrzeuges im Hinblick auf die Moglichkeit der 
Ansteuerung von Aktoren selektiert sein. Bei bestimmten Zustandsbedin- 
gungen des Kraftfahrzeuges, beispielsweise bei schneller Fahrt kann die 
Ansteuerung bestimmter Aktoren blockiert weiden, insbesoridere solchei- 
Aktoren, die eine Abwendung der Aufmerksamkeit vom Verkehrsgesche- 
hen uber die zu tolerierende Zeitspanne hinaus erfordern. Die zu tolerie- 
rende Zeitspanne, in der ein Fahrer seine Aufmerksamkeit vom Verkehr 
abwenden kann. w/ird mit zunehmender Geschwindigkeit geringer. Das 
Darstellen von solchen blockierten Aktoren dUnnt die auf einen Fahrer 
einwirkende Infomiationsdichte entsprechend aus, so daH eine Betatigung 
der nicht gesperrten Aktoren zielgerichteter und ohne die notwendigen 
Auswahlschritte erfolgen kann, was insbesondere bei einem Einsatz eines 
zentralen SteuergerSts der Fail 1st. bei dem auf dem Bildschimi nach Art 
einer MenQfQhriing unterschiedliche Aktoren betatig- und bedienbar sind. 
Bei einem solchen zentralen SteuergerSt kfinnen beispielsweise dlejeni- 
gen Menupunkte ausgeblendet. verdunkelt Oder auf andere Weise kennt- 
lich gemacht sein, die bei einer vorbestimmten Zustandsbedingung des 
Kraftfahrzeuges nicht betatigt werden sollen. Die Kontrolleinrichtung kann 
jedoch auch eingesetzt werden, daB durch die Steuerlogik bei bestimmten 
Zustandsbedingungen des Kraftfahrzeuges nicht eine Blockierung der 
Ansteuemng bestimmter Aktoren erfolgt, sondern dali ein Warnsignal 
durch die Steuerlogik bereitgestellt wird, welche die Ausgabeeinheit be- 
aufschlagt, damit dem Fahrer angezeigt ist, dali die Ansteuerung be- 
stimmter Funktionsmodule bei diesem Zustand des Kraftfahrzeuges be- 
denklich erscheint. 

FQr den Fall, dali die Steuerlogik beispielsweise durch eine Sensorein- . 
richtung mit den aktuelien FQIIstand des Kraftstofftanks oder mit einer In- 
formation wiedergebend die noch zu erzielende Reichweite beaufschlagt 
ist, kann beispielsweise vorgesehen sein, daft eine Betatigung zusatzli- 
cher Kraflstoff verbrauchender Aktoren, wie etwa der Klimaanlage bei hur 
geringer moglicher Reichweite versagt ist oder mil einem Warnsignal un- 
terlegtist. 

Es kann vorgesehen sein, daR diejenigen Aktoren. beispielsweise eine 
TV-Videoeinrichtung. die infolge eines bestimmten Kraftfahrzeugzustan- 
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des, etwa schnelle Fahrt blockiert sind. ftir einen Beifahrer benutzbar zu 
machen. Zu diesem Zweck ist vom Beifahrer ein bestimmter Entriege- 
lungsbefehl auszuuben, der beispielsweise an eine Schwenkbewegung 
des Monitors (Displays) zum Beifahrersitz bin gekoppelt sein kann. 

Weltere Vbrteile der Erfindung sowie weitere EinsatzmSglichkeiten erige- 
ben sich aus welteren UnteransprQchen sowie aus der nachfolgenden 
Bieschreibung eines Ausfiihrungsbeispieles unter Bezugnahme auf die 
beigefugten Figuren. Es zeigen: 

Fig. 1: Eine schematische Darstellung nach Art eines Blockschalt- 
bildes einer Kontrolleinrichtung ftir ein Kraflfahrzeug zum 
Kraftfahrzeugszustands abhangigen Steuern Nutzer beta- 
tigter Funktionen und 

Fig. 2: Eine Bildschirmelnheit eines zentralen Steuergerates mit 
einer Menu gefQhrten Ansteuerung unterschiedlicher Aktoren 
bei unterschiedlichen Kraftfahrzeugzustandsbedingungen. 

20 Eine Kontrolleinrichtung 1 ftir ein nicht naher dargestelltes Kraftfahrzeug 
dfent zum Kraftfahrzeugzustands abhangigen Steuern Nutzer betatigter 
Funktionen. Die Kontrolleinrichtung 1 umfalit als zentrales Element eine 
Steuerlogik 2, die durch die Ausgangssignale von mehreren Sensorein- 
richtungen - S4 beaufschlagt ist. Gber die Sensoreinrichtungen - S4 

25 erhalt die Steuerlogik 2 beispielsweise Infomnationen bezuglich der aktu- 
ellen Geschwindigkeit. der aktuellen Stellung des Gangwahlhebels. der 
aktuellen geographischen Position oder dergleichen. An die Steuerlogik 2 
ist ferner ein Eingabemodul 3 angeschlpssen, welches mehrere Druckta- 
ster - T5 umfalit. Mit den Drucktastern - T5 kShnen unterschiedliche 

30 Aktoren A^ - A3 zu ihrer Betatigurig angewahit warden. Das Eingabemodul 
3 ist uber eine Schnittstelle 4 an die Steuerlogik 2 angeschlossen, wobei 
die Schnittstelle 4 vorgesehen ist. urn die durch die Drucktaster - T5 
bereitgestellten Befehle an die Steuerlogik 2 zu ubergeben. Die Steuerlo- 
gik 2 ist uber Steuerleitungen - L3 mit Aktoren A^ - A3 verbunden. Bei 

35 diesen Aktoren A^ - A3 handelt es sich beispielsweise urn eine Klimaanla- 
ge, ein Navigatipnssystem und ein Audiosystem. An die Steuerlogik 2 ist 
ferner ein Display 5 angeschlossen. Das Display 5 dient unter anderem 
zur Anzeige der MenOstruktur einzelner Funktionsmodule. Mit einem 



Drehsteller 6 kOnnen die einzelnen MenOpunkte bzw. Menuunterpunkte 
kdnnen angewShIt werden. 

Der Steuerlogik 2 ist ferner ein Speichermodul 7 zugeordnet, in dem die 
vorgegebenen Zustandsbedingungen hinteriegt sind, bei denen ein Aktor 
A, - A, beziiglich einer Nutzer induzierten Betatigung blockiert Oder frei 
betatigbar ist und bei welchen ZustSnden ein Wamhinweis angegeben 
werden soli. 

Bei der Kontrolieinrichitung 1 ist vorgesehen, daB in Abhangigkeit von be- 
stimmten Zustandsbedingungen des Kraftfahrzeuges bestimmte Aktoren 
A, - A, nicht Oder nur beziiglich einiger Menuunterpunkte betatigbar sind. 

Anhand einer beispielhaften Konfiguration soil die Funktionsweise der 
Kontrolleinrichtung 1 verdeutlicht werden. Ober die Sensoreinrichtungen 
S, - S4 wird die Steuerlogik 2 mit ausreichender Infomnatibn versorgt, urn 
bestimmte vorgegebene Zustande des kraftfahrzeuges erfassen zu k6n- 
nen. Welche Information von den Senoreinrichtungen - S4 bereitgestellt 
wird. ist abhangig von den durch die Steuerlogik 2 angesteuerten Aktoren 
A, - A3, beziehungsweise ist abhangig von den vorbestimmten Bedingun- 
gen, bei welchem Zustand des Kraftfahrzeuges ein Aktor A^ - A3 Nutzer 
induziert angesteuert werden darf Oder nicht. 

In Abhangigkeit von dem aktuellen Zustand des Kraftfahrzeuges erfolgt 
durch Vergieichen dieser Zustandsdaten mit den im Speichermodul 7 
hinterlegten, ob ein Aktor A, - A, bezOglich einer Nutzer induzierten An- 
steuemng insgesamt pder nur bezQglich einiger MenOpunkte blockiert ist, 
Oder ob bestimmte MenOpunkte mit einem Wamhinweis zu versehen sind. 
Beispielsweise kann eine Aktorblockierung durch Sperren des entspre- 
chenden Drucktasters - T5, beispielsweise einer TV- und Videoeinrich- 
tung realisiert sein. Bei einer Beleuchtung der Funktionssymbolik der 
Dmcktaster - Tj ist der einem solchen Aktor zugeordnete Dmcktaster, 
beispielsweise der Drucktaster T, unbeleuchtet. Sind lediglich einzelne 
MenOpunkte eines Aktors A, - A3 gesperrt. ist es zweckmaBig, die auf dem 
Display 5 angezeigten MenOpunkte eines Menuverzeichnisses auszu- 
blenden oder entsprechend andenveitig zu kennzeichnen. Ist eine Ak- 
toransteuerung zwar gestattet, jedoch nicht empfohlen bei einem be- 
stimmten Zustand des Kraftfahrzeuges, kann als Wamhinweis beispiels- 
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weise dieser Menupunkt auf dem Display 5 durch eine entsprechende 
grafische Darstellung wiedergegeben werden. 

Anstelle des Displays 5 oderauch neben einerri sofchen Display 5 konnen 
5 als Ausgabeeinheit auch andere vongesehen sein, die beispielsweise ei- 
nen solchen Warnhinweis akustisch oder durch eine haptische Andeaing 
des Drehstellers 6 realisieren. 

Figur 2 zeigt beispielhaft eine MenufUhmng auf dem Display 5. Unter- 
schiedliche Menupunkte sind auf dem Display 5 in der linken vertikalen 

10 Kastchenreihe wiedergegeben. BezQgiich der gezeigten Menupunkte ist 
die Steuerlogik 2 durch die Signale zweier Sensoreinrichtungen beauf- 
schiagt, wobei eine die aktuelle Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges und 
die andere die Stellung eines Gangwahlhebels wiedergibt. In diesem Bei- 
spiel ist die Sensoreinrichtung bezugtich einer Geschwindigkeitsmessuhg 

15 mit dem Bezugszeichen und die Stellung des Gangwahlhebels mit dem 
Bezugszeichen gekennzeichhet Eine Codierung der auf dem Display 5 
gezeigten MenQpunkte bezQglich ihrer Anwahlmdglichkeiten erfblgt bei 
diesem AusfQhrungsbeispiel durch eine unterschiedlich kraftige Darstel- 
lung des den einzelnen MenOpunkt umgebenden Rahmans. Bei diesem 

20 Beispiel sind drei Zustande vorgesehen: Ein Rahmen mit durchgehender 
Strichfuhrung zeigt, dafi eine Nutzer induzierte Betatigung dieses 
Menupunktes und eine Ansteuerung durch die Steuerlogik 2 des entspre- 
chenden Aktors A-, - A3 ohne Bedenken moglich ist Ein gestrlchelter 
Rahmen signalisiert, dafi die Ansteuerung dieses MenQpunktes bei dem 

25 aktuellen Zustand des Kraftfahrzeuges nicht empfohlen ist und diese Co- 
dierung somit bei diesem Ausfuhrungsbeispiel als Warnhinweis gibt. Ein 
durch die Steuerlogik 2 blockierter Menupunkt bzw. MenOunterpunkt ist 
durch einen gepunktet dargestellten Rahmen gekennzeichnet. 

30 In Figur 2 sind drei Zustande eines Kraftfahrzeugs dargestellt. wobei die 
oberste Teildarstellung einen Zustand bei einem stehenden Fahrzeug mit 
einem in der Parkposition befindlichen Gangwahlhebel zeigt und die bei- 
den weiteren Teildarstellungen das Display 5 bei einer Geschwindigkeit 
von 50 km/h und die unterste Teildarstellung bei 100 km/h darstellt, wobei 

35 bei den letztgenannten Teildarstellungen sich der Gangwahlhebel in der 
Fahrposition D befindet. Bel stehendem Fahrzeug sind samtliche Funktip- 
nen uneingeschrankt betatig- und bedienbar. Bei langsamer Fahrt 
(mittlere Teildarstellung) sind zwei Funktionsmodule, nSmlich die TV- und 



Vjdeoeinheit sowie die Navigationsplanung durch die Steuerlogik 2 ge- 
sperrt; entsprechend sind diese MenQpunkt durch einen gepunkteten 
Rahmen gekennzeichnet. Eine manuelle BetStigung der Klimaanlage ist 
be! diesem Kraftfahrzeugzustand nicht empfohlen, da zu diesem Zweck 
ein Oder mehrere Bildschlrmseiten aufgerufen werden mOBten, was bei 
dieser Geschwindigkeit eine vorausslchtliche Zeitspanne in Anspmch 
nehmen wurde, die grQfier ist als die tolerierbare, in der ein Fahrer seine 
Aufmerksamkeit vom Verkehrsgeschehen weg leriken darf. Gleichwohl ist 
bei diesem Kraftfahrzeugzustand eine manueile Einstellung der Klimaan- 
lage noch nicht gesperrt. Erst bei hSherer Geschwindigkeit (untere Telld- 
arstellung) ist auch dieser l\/lenOpunkt durch die Steuerlogik 2 blockiert. 

Durch die erflndungsgemade Kontrolleinrichtung 1 ist ein Bedienassistent 
einem Kraftfahrzeugfahrer zur Seite gestellt. mit dem eine Betatigung be- 
stimmter Funktionselnheiten in Frage gestellt bzw. blockiert werden kann, 
wenn in Abhangigkeit von dem Zustand des Kraftfahrzeuges eine Betati- 
gung eine zu grolie Ablenkung vom Verkehrsgeschehen zur Folge haben 
wiirde. Dieser Bedienassistent tragt daher nicht unerheblich zur ErhShung 
der Verkehrssicherheit von Kraftfahrzeugen bei, insbesondere von sol- 
chen, die eine Vielzahl von Nutzer betatig- und bedienbaren Funktions- 
modulen bzw. Aktoren beinhalten. 
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Zusammenstellung der Bezugszeichen 



1 Kontrolleinrichtung 

2 Steueriogik 

3 Eingabemodul 

4 Schnittstelle 

5 Display 

6 Drehsteller 

7 Speichermodul 

Ai - A3 Aktor 

- L3 Steuerleitung 

- S4 Sensoreinheit 

- T5 Drucktaster 



SchutzansprQche 



Kontrolleinrichtung fOr ein Kraftfahrzeug zum Kraftfahrzeugzu- 
stands abhanglgen Steuem Nutzer betStigter Funktionen umfas- 
send ein Oder mehrere Sensoreinrichtungen (S^ - S4) zum Erfassen 
einer oder mehrerer Kraftfahrzeug bezogener Zustandsbedingun- 
gen, umfassend ferper eine durch die Ausgangssignale der Sen- 
soreinrichtungen (Si - S4) beaufschlagte Steuerlogik (2), an der 
ausgangsseitig zu von einem Nutzer betatig- und bedlenbaren Ak- 
toren (A, - A3) abgehende Steuerleitungen (L, - L3) aniiegen und 
durch die eine Ansteuerung eines Aktors {A< - A3) in Abhangigkeit 
von dem von einer oder von mehreren Sensoreinrichtungen (S^ - 
S4) ermittelten Kraftfahrzeug bezogenen Zustartdsbedingungen 
vorgesehen ist und die femer eine Schnittstelle (4) aufweist, art der 
ein Oder mehrere Eingabeeinheiten (3) zum Betatigen der Aktoren 
(Ai - A3) durch einen Nutzer angeschlossen sind, sowie umfassend 
eine Ausgabeeinheit (5) zum Darstelien einer Kraftfahrzeugzu- 
stands abhSngigen Betatigbarkelt eines Aktors (A, - A3). 

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daH bei vorbestimmten Zustandsbedingungen eine Nutzer indu- 
zierte Aktorbetatigung durch die Steuerlogik (2) blockiert ist. 

Kontrolleinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dad bei vorbestimmten Zustandsbedingungen eine Nut- 
zer induzierte Aktorbetatigung durch die Steuerlogik (2) in Frage 
gestelltist. 

Kontrolleinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dali die Ausgabeeinheit eine Bildschirmeinheit 
(5) ist. 

Kontrolleinrichtung nach Anspmch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dall die Eingabeeinheit Teil der Bildschinneinheit ist, welche Bild- 
schirmeinheit als Touchscreen ausgebildet ist. 
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